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1 Aufgabenstellung und Untersuchungsraum

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Willich hat das Biiro Planersocietadt im Jahr 2013 beauftragt, die Verkehrsverhaltnisse fiir
den Rad- und Kfz-Verkehr im Bereich Alt-Willich durch Verkehrserhebungen zu erfassen und da-
rauf basierend in einer Wirkungsanalyse Varianten/Planfille fir die Verkehrsfihrung des Kfz-
Verkehrs mittels einer Modellrechnung zu analysieren. Die Planfdlle basieren auf bestehenden
Konzepten aus dem Jahr 2011, die sich umfassend mit der Verkehrssituation in Alt-Willich ausei-
nandersetzten und MalRnahmenvorschldge und -varianten entwickelten. Hierzu gehoren das ,In-
tegrierte Handlungskonzept Alt-Willich” (vgl. Stadt Willich; Pesch Partner Architekten Stadtplaner
2011) sowie die , Verkehrskonzeption Innenstadt Alt-Willich“ (vgl. Planersocietdt 2011 a).

Die wesentlichen Problemstellungen in Alt-Willich ergeben sich durch Durchgangs- und Schleich-
verkehre sowie durch Parksuchverkehre. Zudem werden in einigen StraRen, u.a. verkehrsberuhig-
ten Bereichen, die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten Giberschritten. Des Weiteren wird insbe-
sondere fiir Ortsunkundige die Orientierung und die Erreichbarkeit des Ortskerns erschwert, weil

es keine einpragsamen ZufahrtsstralRen nach Alt-Willich hinein gibt.

Wahrend der Beauftragung wurde im Herbst 2013 bekannt, dass das Katharinen-Hospital ca. Mit-
te 2014 schlieRen wird. In die Aufgabenstellung geht daher nachtraglich die Analyse der verkehrli-
chen Auswirkungen der KrankenhausschlieBung ein, wobei die Nachnutzung des Geldndes noch
unklar ist. In die Planfélle ist zudem eine Untersuchung der verkehrlichen Wirkungen einer Auf-
wertung des Nahversorgungszentrums im Slidosten des Ortskerns zum sog. ,Brauerei-Quartier”

(siehe Kapitel 1.2) einbezogen worden.

Die einzelnen Planfalle, die der Aufgabenstellung zugrunde liegen, werden im Anhang erlautert
und bewertet. Eine Zusammenfassung der Bewertungsergebnisse bezogen auf konkrete Fragestel-
lungen beinhaltet Kapitel 3.2.

1.2 Untersuchungsraum und Ziele der MaBBnahmen des Integrierten
Handlungskonzeptes Alt-Willich

Das Untersuchungsgebiet umfasst Gberwiegend den Ortskern von Alt-Willich (siehe Abbildung 1).
Die dulReren Grenzen als ,,duBeren Ring” bilden im Westen die Korschenbroicher StraRe, im Nor-
den die ParkstraBe und im Osten die Martin-Rieffert-StraBe. Im Stiden bilden das Freizeitbad ,,De

Butt” sowie die Damm- und Neusser StraRe den Abschluss.
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4 Wirkungsanalyse Verkehrskonzept Alt-Willich

Der zentrale Ortskern von Alt-Willich wird durch den ,inneren Ring” der BurgstraBe im Norden,
der DomstraRe im Westen, der GrabenstralRe im Osten sowie der DammstralRe im Siiden begrenzt
(siehe Abbildung 1, braune Linie). Fir den Ortskern besteht das Ziel in einer Aufwertung, die eine
identitatsstiftende Wirkung erzeugt und zudem zu einer verbesserten Orientierung insb. fur Aus-
wartige beitragt. Sowohl im Handlungs- als auch im Verkehrskonzept Alt-Willich wurde fir diesen
Bereich die Idee eines sog. Innenstadt-Karrees entwickelt. Ziel ist, die einbezogenen Stralien
durch abweichende Gestaltungs- und/oder Ausstattungsmerkmale sowie durch abknickende Vor-
fahrten hervorzuheben und somit den Ortskern Alt-Willich in besonderer Weise zu kennzeichnen.

Neben der StraRengestaltung wurden in den Konzepten verkehrsorganisatorische MalRnahmen
und Varianten entwickelt, die das Innenstadt-Karree unterstitzen sollen. Hierzu gehoren ein voll-
standiger Zweirichtungsverkehr auf dem inneren Ring sowie weitere MaBnahmen auf den umlie-

genden StraRen. Diese MalRnahmen und Varianten werden im Folgenden analysiert und bewertet.

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet, duRerer Ring sowie innerer Ring/Innenstadt-Karree

Quelle: Eigene Darstellung auf Basis Planersocietat 2011 a

Katharinen-Hospital
An der Bahnstralle im Nordwesten des Ortskerns befindet sich das Katharinen-Hospital. Das Kran-

kenhaus soll Mitte 2014 geschlossen werden, eine Nachnutzung steht noch nicht fest. Fiir die Be-
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standsanalyse ist das Krankenhaus daher noch relevant. In den Planfdllen wurde die Nutzung der
Flache als Krankenhaus einer moglichen Nachnutzung als Siedlungsflache gegenibergestellt, um
die verkehrlichen Auswirkungen der Schliefung des Krankenhauses abschatzen zu kénnen. Als Re-

ferenzfall fir die Planfille diente die Nachnutzung als Siedlungsflache.

Brauerei-Quartier

Im Stidosten des Ortskerns befindet sich derzeit ein Nahversorgungszentrum mit ca. 4.000 m?
Verkaufsflache. Hierzu gehdren ein groRflachiger Supermarkt (ca. 3.000 m?) und weitere kleinere
Geschafte des kurz- und mittelfristigen Bedarfs (ein kleinerer Supermarkt, ein Elektromarkt, ein
Backer, Bekleidungsgeschafte, Kiosk, Blumengeschéft). Der zentrale Parkplatz mit 192 Stellplatzen
ist Uber eine Einfahrt an die BrauereistraRRe sowie Uber eine Ein- und Ausfahrt an die Grabenstra-
Re angebunden.

Fiir das Nahversorgungszentrum ist eine Aufwertung zum sog. ,Brauerei-Quartier” in Planung
(siehe Abbildung 2). Dieses schlieRt eine deutliche Erhéhung der Flachen fir den Handel auf ca.
14.200 m? Nutzflache mit ein. Darliber hinaus sollen ca. 1.000 m? Nutzfliche fir Wohnungen rea-
lisiert werden. Der bestehende zentrale Parkplatz wird tberplant und durch ein Parkdeck mit ca.
330 Stellplatzen ersetzt. Die zentrale Ein- und Ausfahrt zum Parkdeck soll den aktuellen Planungen

zufolge in die Brauereistralle minden.

Abbildung 2: Grobkonzeption zum Brauerei-Quartier

Quelle: Stadt Willich; Pesch Partner Architekten Stadtplaner 2011
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2 Ergebnisse der Bestandsanalyse

2.1 Verkehrssituation in Alt-Willich

Abbildung 3 und Abbildung 4 stellen die Bestandssituation zu Verkehrsregelungen und Geschwin-
digkeiten in Alt-Willich dar. Die ErschlieBungsstralen des Ortskerns sind iberwiegend in beide
Richtungen befahrbar. Lediglich fiir die PeterstralRe, den Markt sowie fir die Bahnstral3e existiert
eine EinbahnstraBenregelung bzw. Durchfahrtsschleife. Dies hat zur Folge, dass der Zielverkehr in
Richtung Krankenhaus insb. lGber die StraBen ,Am Park” sowie MihlenstralRe einfahrt und lber
die BahnstralRe abgeleitet wird.

Die Erreichbarkeit des Ortskerns wird durch die oben genannten Verkehrsregelungen erschwert.
Der Kreisverkehr Korschenbroicher StralRe/Parkstrale ist der zentrale und einprigsamste Ver-
kehrsknotenpunkt im Untersuchungsbereich. Aufgrund der EinbahnstraRBe in der BahnstralRe ist
eine Zufahrt nach Alt-Willich von hier aus aber nicht moglich. Somit mussen die fir Auswartige
weniger offensichtlichen Routen (iber die MiihlenstralRe, Am Park oder lber die Peterstralle ge-
wahlt werden. Der Kreisverkehr stoRt bereits aktuell an seine Kapazitatsgrenzen und es kommt zu
Riickstaus in die BahnstraRe. In der MiihlenstralRe kommt es durch den Zweirichtungsverkehr und
einseitig parkende Fahrzeuge immer wieder zu Storungen des Verkehrsflusses. Im verkehrsberu-
higten Bereich der PeterstraRe fihrt die derzeitige Einbahnstralenregelung, wie Beobachtungen
zeigen, zu Durchgangsverkehren und Uberschreitungen der vorgeschriebenen Schrittgeschwindig-
keit. Auch auf anderen StraBenachsen ist Durchgangsverkehr festzustellen, bspw. Uber die Burg-
und BahnstraBe ausfahrend sowie (iber die HilsdonkstraBe und die BrauereistralRe (siehe Abbil-
dung 4).

Der Schiitzenplatz ist derzeit an die Bahnstralle angebunden und wird sowohl durch Kranken-
hausbesucher als auch Besucher der Innenstadt als Parkplatz genutzt. An die Korschenbroicher
StralRe ist er nur an die Richtung Norden verlaufende Fahrbahn mit einer Ein- und Ausfahrt ange-
bunden. Auf der Domstralle wurde vor einigen Jahren zur Verkehrsberuhigung eine ,,unechte Ein-
bahnstralle” mit Einfahrtsverbot (Zeichen 267) Richtung Norden angeordnet. Die Kreuzstrafe ist

vom Markt kommend nur in Richtung Siiden befahrbar.

Der Ortskern Alt-Willich ist tiberwiegend verkehrsberuhigt mit Tempo 30-Zonen oder —Strecken
sowie mit verkehrsberuhigten Bereichen (siehe Abbildung 4). Uberwiegend gilt hier somit ,rechts-
vor-links“. Lediglich Teile der Neusser Strale sowie der Martin-Rieffert-Stralle weisen zulassige
Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h auf. Auf den duBeren, Gbergeordneten StraRen (Parkstra-
RBe, Korschenbroicher StraRBe) gilt Tempo 50, sidlich des Untersuchungsgebiets auf der
Korschenbroicher StraRe auch Tempo 70. Die Knotenpunkte an das libergeordnete StraRennetz
sind mit Ausnahme der Kreuzung Parkstrale/Am Park sowie des Kreisverkehrs an der Bahnstrale

per Lichtsignalanlage geregelt.
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Grolere Parkplatze befinden sich neben dem Schiitzenplatz, der jedoch nicht befestigt ist, am
Domgarten, an der BurgstraBe, am Kaiserplatz, am Nahversorgungszentrum sowie im Slden des
Untersuchungsgebiets am Schwimmbad (siehe Abbildung 5). Entlang der StraRRen in Alt-Willich be-
finden sich vielfach Langsstellplatze.

Abbildung 3: Verkehrsfiihrung in Alt-Willich, Bestandssituation MIV

Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage Planersocietdt 2011 a
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8 Wirkungsanalyse Verkehrskonzept Alt-Willich

Abbildung 4: Geschwindigkeitsregelungen und Knotenpunkte Alt-Willich, Bestandssituation MIV

Quelle: Planersocietdt 2011 a
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Abbildung 5: Parkraumangebot im Untersuchungsgebiet

Quelle: Planersocietat 2011 a
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2.2 Ergebnisse der Verkehrserhebungen 2013

Als Grundlage fiir das Verkehrsmodell wurden im Oktober 2013 die Kfz-Verkehrsstrome an meh-

reren Stellen Alt-Willichs erhoben. Hierin eingeschlossen war auch eine Zahlung des Radverkehrs.

Die Erhebungen erfolgten am Dienstag, den 15. Oktober sowie am Mittwoch, den 16. Oktober,
und somit an Normalwerktagen auBerhalb von Ferienzeiten und Feiertagen. Gezahlt wurde mor-

gens von 8-11 Uhr sowie nachmittags von 15-19 Uhr.

Abbildung 6: Zahlstellen 2013

Quelle: Eigene Darstellung

Der Zahlpunkt 7 (KreuzstraRe/GrabenstralRe/Friedrichstrale/Peterstrale) wurde sowohl am 15.
als auch am 16. Oktober erhoben. Gegenliber dem Mittwoch zeigt sich hier am Dienstag eine er-
hohte Verkehrsbelastung (ca. +14%). Dies ist vermutlich auf unterschiedliche Witterungsbedin-
gungen zurlickzufiihren (der Dienstag war tUberwiegend verregnet, der Mittwoch weitestgehend
trocken) und darauf, dass am Mittwoch Nachmittag viele Dienstleister, bspw. Arzte, geschlossen
haben. Wahrend am Mittwoch Morgen nur 3% weniger Kfz gezdhlt wurden, waren es nachmit-

tags 18 % weniger als Dienstag.

Vermutlich witterungsbedingt war auch am Mittwoch der Rad- und FuRgangeranteil héher und

der MIV-Anteil am Modal Split niedriger als am Dienstag. Diese Ergebnisse unterstiitzen auch Er-
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hebungen zur FuBganger- und Kundenfrequenz sowie zum Parkdruck am Markt, welche die Stadt
Willich zeitgleich durchfiihrte (siehe Kapitel 2.3). Fiir den Radverkehr haben die Witterungsbedin-
gungen an den Zahltagen zur Folge, dass die Radverkehrsmengen am Dienstag eher unterdurch-
schnittlich ausfallen. So wurden am Dienstag am Zahlpunkt 7 30% weniger Radfahrer gezahlt als
am Mittwoch.

Abbildung 7 stellt die Querschnittsbelastungen fiir den Analysefall (Status Quo 2013) dar, die auf
den Verkehrszdhlungen basieren und auf einen Normalwerktag hochgerechnet wurden.

Die weitaus hochsten Kfz-Belastungen treten erwartungsgemaR auf den (ibergeordneten Stralien
(Korschenbroicher StraBe, ParkstralRe) auf. Im Untersuchungsgebiet ergeben sich auf den Haupt-
erschlieBungsstralen Alt-Willichs die hochsten Belastungen mit 4.000 bis zu 6.000 Kfz/Tag. Hierzu
gehoren die Hilsdonkstralle, die Schiefbahner StraRe, die Martin-Rieffert-Stralle, die obere Peter-
stralle und die Strale Am Park. Die Bahnstralle weist trotz ihrer EinbahnstraRenregelung eine
dhnlich hohe Belastung als AusfallstraBe auf (3.100 Kfz/Tag). Die Verkehrsbeziehung Uber den
Schitzenplatz hat bisher als ,Schleichweg” keine Bedeutung. Als ErschlieBungsstraBe von Alt-
Willich spielt die MihlenstraBe eine eher untergeordnete Rolle (ca. 2.300 — 2.500 Kfz/Tag).

Die GrabenstralRe sowie die BurgstraRe nehmen als Teil des zuklnftigen Innenstadt-Karees relativ
hohe Verkehrsbelastungen auf (ca. 4.000 Kfz/Tag), was unter anderem durch den Quell- und Ziel-
verkehr zum Nahversorgungszentrum begriindet werden kann. Demgegeniber ist auf der Dom-

straRe als ,unechte EinbahnstraRe” deutlich weniger Verkehr festzustellen (ca. 800 Kfz/Tag).
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Abbildung 7: Analysefall 2013 mit den Zdhlwerten (auf 100 gerundet)

Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 8 stellt die Radverkehrsmengen im Querschnitt und hochgerechnet auf den Tag dar, die
wahrend der beiden Erhebungstage erfasst wurden. Erkennbar wird die Bedeutung der Radver-
kehrsachse BahnstralSe, die vermutlich von Radfahrern in Richtung Markt genutzt wird, sowie der
Achsen der Martin-Rieffert-StralSe, der BrauereistraBe und der HiilsdonkstraBe. Eine ausgepragte
Funktion fur den Radverkehr besitzt auch die westliche Brauereistrale mit Anschluss an die
KreuzstraBe.

Abbildung 8: Radverkehrsmengen in Alt-Willich

Quelle: Eigene Darstellung

2.3 Zusammenfassung der Verkehrserhebung und Kundenbefragung der
Stadt Willich

Parallel zur Verkehrszahlung (siehe Kapitel 2.2) fihrte die Stadt Willich am 15. und 16. Oktober
2013 eine Verkehrserhebung fiir die Parkplatze sowie das Verkehrsgeschehen am Markt und in
der stidlichen BahnstraRe durch. Zudem erfolgte dort eine Kundenbefragung vor den Geschéften.

Abgefragt wurde die Verkehrsmittelwahl der Kunden und im Falle einer Kfz-Nutzung der Parkort.

Die Ergebnisse zeigen, dass auf beide Erhebungstage bezogen 50% der Einkdufe mit dem Kfz erle-
digt werden, ca. 1/3 zu FuR und der Rest mit dem Fahrrad. Der OPNV und der Biirgerbus haben

hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl der Kunden eine untergeordnete Bedeutung.

Die Verkehrsmittelwahl der Kunden zeigt sich witterungsabhéangig (siehe Tabelle 1). Der Kfz-Anteil
an den Kundenverkehren liegt am verregneten Dienstag um 19% hoher als am trockenen Mitt-

woch. Ahnliche Ergebnisse zeigen auch die Verkehrszahlungen in Alt-Willich (siehe Kapitel 2.2).
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14 Wirkungsanalyse Verkehrskonzept Alt-Willich

Tabelle 1: Modal-Split fir Einkdufe im Bereich Markt und sudl. Bahnstral3e

Erhebungstag Wetter Kfz/mot. 2-Rad  Fahrrad zu Ful Biirgerbus
Dienstag, regnerisch | 57% 9% 9% 1% 0%
15.10.2013

Mittwoch, trocken 38% 16% 16% 1% 0%
16.10.2013

Quelle: Stadt Willich - Erhebungen aus dem Oktober 2013, Eigene Darstellung

Neben der Befragung der Kunden zur Verkehrsmittelwahl wurden Verkehrsbeobachtungen zum
FulR- und Radverkehr durchgefiihrt und der FuB- und Radverkehr zahlenmaRig erfasst. Die Aus-
wertung zum Modal-Split — als Bemessungsgrundlage fiir den MIV dienten die Werte aus der Ver-
kehrserhebung zum Kfz-Verkehr (siehe Kapitel 2.2) — zeigen, dass der MIV auf dem Markt eine un-
tergeordnete Rolle spielt und wesentlich mehr Verkehrsbewegungen per Rad/zu FuR stattfinden
(siehe Abbildung 9 und Abbildung 10).

Abbildung 9: Verkehrsanteile Markt, Dienstag Abbildung 10: Verkehrsanteile Markt, Mittwoch
15.10.2013 (regnerisches Wetter) 16.10.2013 (trockenes Wetter)
Quelle: Stadt Willich Quelle: Stadt Willich

Die Erhebung des Parkortes der Autofahrer stellt heraus, dass die Kunden nah an den Geschaften
parken bzw. parken méchten. Von Bedeutung sind die Parkplédtze stdlich der Kirche/Volksbank,
der Parkplatz des Geschaftes Erren und die Parkpldatze am Markt. Die Parkplatze Domgarten und
REWE, insbesondere der Parkplatz Burgstralle, besitzen bezogen auf den Standort Markt eine un-
tergeordnete Rolle, obwohl sie, wie Befragungen aus der ,Verkehrskonzeption Innenstadt Alt-
Willich” (vgl. Planersocietat 2011a) ergaben, zumeist Uber freie Kapazitaten verfiigen.

Parallel zu den Verkehrszdhlungen fand auf dem Markt eine Beobachtung der Parkvorgdnge auf
dem Markt sowie der Marktflache statt (10 Stellplatze). Insgesamt ergibt sich eine hohe Auslas-
tung der Stellplatze. Sie waren dienstags im Durchschnitt zu 86 %, mittwochs zu 83 % voll belegt.
Insbesondere mittwochs nachmittags zeigt sich eine geringere Auslastung gegeniiber dem Diens-
tag Nachmittag. Der leicht erhéhte Parkdruck dienstags lasst sich moglicherweise durch zwei (ille-
gale) Dauerparker auf den Stellflachen, den witterungsbedingt erhéhten Kfz-Anteil am Modal Split
sowie durch die abweichenden Offnungszeiten der Dienstleister (bspw. haben Arzte mittwochs

geschlossen) erklaren.

Aus den Ergebnissen der oben dargestellten Befragungs- und Erhebungsergebnisse leitet die Stadt
Willich mogliche Parksuchverkehre ab, die sich aus der Attraktivitat der Stellplatze am Markt er-

geben. Anscheinend werden diese am nachsten zu den Geschaften gelegenen Stellplatze prioritar
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aufgesucht. Diese Erkenntnisse spiegeln durchaus ein typisches Verhalten von Autofahrern wider.
So werden erfahrungsgemaR zumeist die Parkpldtze angefahren, die am nachsten zum jeweiligen
Ziel liegen, sofern sich durch Parkgebiihren keine Unterschiede in den Kosten ergeben. Bei einer
Vollbelegung der Stellplatze entsteht somit ein Parksuchverkehr am Markt sowie in den umlie-
genden Strallen, der sich durch eine direkte Anfahrt der sich in der Nahe befindlichen, zumeist
freien Parkplatze (bspw. Burgstralle) vermeiden lieBe. Die Einrichtung einer FuRgidngerzone Am
Markt verhilft somit dazu, den Parksuchverkehr in Willich zu mindern und den Ful3- und Radver-
kehr, der ohnehin am Markt dominiert, zu starken.
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3 Integriertes Handlungskonzept Alt-Willich: Untersuchung von

Planfillen

3.1 Ubersicht iiber die MaBnahmen des Integrierten Handlungskonzep-

tes

Abbildung 11: Integriertes Handlungskonzept Alt-Willich in seiner Ursprungsversion (inkl. Katharinen-
Hospital) (Planfall 1a)

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 11 stellt das Integrierte Handlungskonzept fiir Alt-Willich dar, wie es in der gleichnami-
gen Handlungskonzeption aus dem Jahr 2011 herausgearbeitet wurde (vgl. Stadt Willich; Pesch
Partner Architekten Stadtplaner 2011) (sog. Planfall 1a).

Aufgrund der feststehenden SchlieBung des Katharinen-Hospitals ca. Mitte 2014 wurde das Kon-
zept angepasst: Fir die freiwerdende Flache wurde eine Nachnutzung als Wohngebiet angenom-
men (ca. 110 Einwohner). In diesem Zusammenhang entféllt auch der urspriinglich angedachte

Ausbau des Schitzenplatzes und der mittleren BahnstralRe, der die ErschlieBung des Krankenhau-
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ses verbessern sollte. Das in Abbildung 12 dargestellte Integrierte Handlungskonzept nach Schlie-
Rung des Katharinen-Hospitals (sog. Planfall 1c) stellt die Grundlage dar, auf deren Basis weitere

Varianten/Planfalle untersucht werden.

Abbildung 12: Integriertes Handlungskonzept Alt-Willich nach SchlieRung des Katharinen-Hospitals (Planfall
1c)

Quelle: Eigene Darstellung

Mafsnahmen und Ziele des Integrierten Handlungskonzeptes Alt-Willich

Das Konzept zielt auf eine Herausbildung des Innenstadt-Karrees ab und soll dazu verhelfen, die
Durchgangsverkehre soweit wie moglich zu reduzieren. Fir die Domstrale ist die Aufhebung der
»unechten Einbahnstralle” angedacht, sodass das Innenstadt-Karree vollstandig in beide Richtun-
gen befahrbar wird.

Auf der MihlenstraRe wird eine EinbahnstralRe stadtauswarts eingerichtet. Diese dient u.a. als
Ausfahrt des Innenstadt-Karrees und wird auch vor dem Hintergrund vorgeschlagen, dass die
MihlenstraBe in Teilabschnitten dauerhaft einseitig beparkt wird, was im Zweirichtungsverkehr

den Verkehrsfluss beeintrachtigt.

Zur Unterbindung von Durchgangsverkehren zwischen der GrabenstraBe und der HilsdonkstralRe
sieht das Konzept EinbahnstraRen in der 6stlichen Hilsdonkstralle sowie in der BrauereistralRe

westlich der GrabenstraRe vor. Ebenfalls zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs wird die Ver-
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kehrsfihrung in der Peterstralle nordlich des Kaiserplatzes gedreht und am Kaiserplatz eine Ein-

bahnstralle eingerichtet.

Das Integrierte Handlungskonzept Alt-Willich, abgewandelt um die Nachnutzung des Kranken-
hausgelandes als Wohngebiet sowie ohne einen Ausbau des Schiitzenplatzes und der mittleren
Bahnstralle flir den Zweirichtungsverkehr, beinhaltet im Einzelnen folgende verkehrsrelevante
Malinahmen:

=  Drehung der EinbahnstralSe Bahnstralie

= Anordnung einer EinbahnstralRe (stadtauswarts) in der MihlenstraRe ab Domstrae

= Aufhebung der ,unechten Einbahnstral’e” Domstralle

= Anordnung einer EinbahnstralRe (ostwarts) in der Hiilsdonkstralle ab Schiefbahner StraRe

= Anordnung einer EinbahnstralRe (westwarts) in der BrauereistralRe ab Grabenstralle

= Anordnung einer EinbahnstraBe (nordwestwarts) am Kaiserplatz

= Umdrehung der EinbahnstraBe Peterstralle zwischen Kaiserplatz und Martin-Rieffert-
StraRe

= Einrichtung einer FuBRgangerzone Am Markt sowie in der sldlichen Bahnstralle mit Aus-
nahmeregelungen flr den Biirgerbus und die Liefer- und Anliegerverkehre.

= Entfall der 10 Stellplatze am Markt, Ersatzkapazitaten an der HilsdonkstraRe siudlich der
Kirche

= Neuer Parkplatz Am Park (15 Stellplatze)

= |Im Rahmen der konkreten Ausbauplanung befinden sich 33 Stellpldtze im Bereich Kaiser-
platz sowie 7 Stellplatze in der FriedrichstralSe

= Bei der konkreten Ausbauplanung soll im Bereich Kaiserplatz/ FriedrichstraRe die T-30-
Regelung bestehen bleiben.

= Einrichtung eines Kreisverkehrs an der Kreuzung Am Park/ParkstralRe

= Annahme einer Wohnnutzung fiir das Gelande des schlieBenden Krankenhauses

3.2 Varianten des Integrierten Handlungskonzeptes: Planfalle und Frage-

stellungen

Im folgenden Kapitel werden auf Basis des in Kapitel 3.1 vorgestellten Integrierten Handlungskon-
zeptes Alt-Willich (nach SchlieBung des Katharinen-Hospitals) mdgliche Umsetzungsvarianten un-

tersucht. Hierzu wurden 11 Planféille entwickelt.

Mit den Planféllen sollen die in Tabelle 2 aufgelisteten Fragestellungen beantwortet werden. Im
folgenden Teil des Kapitels werden die Ergebnisse zusammengefasst. Eine detaillierte Darstellung

der einzelnen Planfalle mit den zugehorigen Fragestellungen befindet sich im Anhang.
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Tabelle 2: Fragestellungen fiir die Wirkungsanalyse

Fragestellung

1. Welche Auswirkungen hat die Schliefung des Krankenhauses auf den Verkehr?

2. Welche Auswirkungen hat die Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes Alt-Willich
auf die Verkehrssituation?

3. Sind zukiinftig zur Anbindung des Wohngebietes ein Zweirichtungsverkehr in der mittleren

BahnstralRe sowie ein Ausbau des Schiitzenplatzes notwendig?

4. Wie wirde sich die Einfilhrung des Innenstadt-Karrees auswirken, wenn die Verkehrsfiih-

rung in der Bahnstral3e nicht gedreht wird?

5. Wie wiirde sich die Einflihrung des Innenstadt-Karrees auswirken, wenn die Verkehrsfiih-
rung in der BahnstralRe nicht gedreht wird und der Zweirichtungsverkehr in der Mihlen-

stralle beibehalten wird?

6. Macht es Sinn, die ,unechte EinbahnstraRenregelung” in der DomstraRe beizubehalten?

7. Macht es Sinn, die ,,unechte EinbahnstraRe” in der DomstrafRe zu dndern?

8. Ist die Beibehaltung des Zweirichtungsverkehrs in der MihlenstraBe sinnvoll?

9. Wie wirde sich ein Zweirichtungsverkehr in der KreuzstraBe/nérdlich Brauereistrale aus-
wirken?

10.Wie wiirde sich ein Zweirichtungsverkehr in der KreuzstraRe/nordlich BrauereistraRe aus-

wirken, wenn die DomstraRle als ,,unechte EinbahnstraRe” bestehen bleibt?

11.Welche Auswirkungen héatte eine Weiterentwicklung des bestehenden Nahversorgungs-

zentrums zum ,Brauerei-Quartier?

Weil die Ansiedlung des Brauerei-Quartiers nicht in einem Zusammenhang mit den anderen Plan-
fallen steht, wird sie von den Varianteniberlegungen losgeldst betrachtet. Die Verkehrsfiihrung
gleicht dabei dem in Kapitel 3.1 vorgestellten Handlungskonzept nach SchlieBung des Kranken-

hauses (Planfall 1c).

Fragestellungen und Bewertung der Planfille

Frage 1 (siehe Anhang 1): Welche Auswirkungen hat die Schliefung des Krankenhauses auf den
Verkehr?

Eine SchlieBung des Krankenhauses wird — je nach Nachnutzung — voraussichtlich zu einer Verrin-
gerung der Verkehrsbelastung in Alt-Willich flihren. Dies vor allem auf der BahnstraBe und auf der
MihlenstraRe, da Uber beide StraBen derzeit der grofite Teil des Verkehrs des Katharinen-
Hospitals abgewickelt wird. Im Rahmen konkreter Planungen fiir die Flache sind die verkehrlichen
Wirkungen der Nachnutzung im Detail zu prifen. Fir die weiteren Planfalluntersuchungen wur-

den fir die Flache Wohnungen (zus. ca. 110 Einwohner) angenommen.
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Frage 2 (siehe Anhang Il): Welche Auswirkungen hat die Umsetzung des Integrierten Handlungs-
konzeptes Alt-Willich auf die Verkehrssituation?

Die Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes Alt-Willich (siehe Planfall 1c in Kapitel 3.1)
bewirkt eine Verbesserung der Verkehrssituation und Abnahmen der Verkehrsbelastung auf vie-
len StralRen. Deutliche Entlastungen betreffen die BahnstralRe, die Mihlenstrale und die Burg-
stralle. Des Weiteren werden durch die Einbahnstralenregelungen Durchgangsverkehre auf der
PeterstralRe sowie Uber die Achse Hilsdonkstrale — BrauereistraBe unterbunden. Parksuchver-
kehre, die bisher durch Stellplatze am Markt entstehen, entfallen durch deren Verlagerung.

Auf einigen StraBen sind nach Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes Mehrverkehre zu
erwarten. Dies betrifft insbesondere die nun in Gegenrichtung vollstdndig befahrbare Domstrale
und des Weiteren die KreuzstraRe sowie die Dammstrae. Die Zunahmen der Verkehrsbelastung

sind aber fir die betroffenen Strallen als vertraglich einzustufen.

Die Drehung der Bahnstralle verbessert die Orientierung und die Erreichbarkeit insb. fir Auswar-
tige, da Uber den zentralen Verkehrsknotenpunkt des Kreisverkehrs Korschenbroicher
Str./Parkstr. eine direkte Zufahrt in den Ortskern geschaffen wird. Zudem entfallen Stauungen im
Bereich des Kreisverkehrs. Auch die Ausbildung des Innenstadt-Karrees im Zweirichtungsverkehr

verbessert die Einpragsamkeit des Verkehrssystems.

In der Gesamtbetrachtung wird durch die Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes die
Verkehrssituation verbessert. Die Umsetzung ist grundsatzlich zu empfehlen, wobei es zusatzliche
Umsetzungsvarianten gibt (s.u.).

Verkehrs- Entlastung Reduzierung

Erreichbarkeit| Gesamt-
Alt-Willichs | bewertung

effekte und -| Verkerssituaton | Durchgangs- |Orientierung
belastungen| Kreisverkehr verkehr

Umsetzung des Handlungskonzeptes

) ++ ++ + . ++ ++
(Variante 1c)

Frage 3 (siehe Anhang Ill): Sind zukiinftig zur Anbindung des Wohngebietes ein Zweirichtungsver-
kehr in der mittleren BahnstrafSe sowie ein Ausbau des Schiitzenplatzes notwendig?

Ein Ausbau der Verbindung Schiitzenplatz mit einem Zweirichtungsverkehr in der mittleren Bahn-
stralle hat zwar positive, aber nur geringe Wirkungen und ist fiir die verkehrliche Funktionsfahig-
keit des Integrierten Handlungskonzeptes unbedeutend. Die MalRnahme wurde hinsichtlich der
Verkehre des Krankenhauses entwickelt und ist mit dessen SchlieBung von geringer Bedeutung.

Ilhr Nutzen ist in Anbetracht der moéglichen Herstellungskosten als eher kritisch einzuschatzen.

Verkehrs- Entlastung Reduzierung

Erreichbarkeit| Gesamt-

effekte und -| Verkerssituaton | Durchgangs- |Orientierun
gang € At-Willichs | bewertung

belastungen| Kreisverkehr verkehr

Ausbau Schitzenplatz/Bahnstr.

(Variante 1b) ++H(+) ++H(+) ++ ++ ++ ++(+)

Frage 4 (siehe Anhang IV): Wie wiirde sich die Einfiihrung des Innenstadt-Karrees auswirken, wenn
die Verkehrsfiihrung in der BahnstrafSe nicht gedreht wird?

Eine Beibehaltung der EinbahnstraRe Bahnstralle erzeugt Verlagerungseffekte, die der Mihlen-
stralle zu Gute kommen, aber Verkehr auf die BahnstralRe, die BurgstralRe und die Stralle Am Park

verlagern. Die Bedeutung dieser Verlagerungseffekte ist aber gering.
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Schwerwiegender sind die Folgen hinsichtlich der Orientierung. Aus Richtung des Kreisverkehrs
gibt es wie aktuell keine offensichtliche Zufahrt zum Ortskern. Da dieser Uber die Miihlenstralie,
die in dieser Variante zur EinbahnstraBe wird, auch nicht erreicht werden kann, verschlechtert

sich die Erreichbarkeit Alt-Willichs sogar. Variante 2a kann daher nicht empfohlen werden.

Verkehrs- | Entlast Reduzi
SIREHES e s Erreichbarkeit Gesamt-

Alt-Willichs | bewertung

effekte und -| Verkerssituaton | Durchgangs- |Orientierung
belastungen | Kreisverkehr verkehr

keine Drehung der BahnstraRe

) ++ + + ) - +
(Variante 2a)

Frage 5 (siehe Anhang V):Wie wiirde sich die Einflihrung des Innenstadt-Karrees auswirken, wenn
die Verkehrsfiihrung in der Bahnstrafse nicht gedreht wird und der Zweirichtungsverkehr in der
MiihlenstrafSe beibehalten wird?

Wird die Verkehrsflihrung der BahnstraRe nicht gedreht und zuséatzlich der Zweirichtungsverkehr
in der MihlenstralRe beibehalten, hat dies eher unbedeutende Verkehrsverlagerungen zur Folge,
eroffnet aber zusatzliche Wege fir den Durchgangsverkehr. Wie bei Variante 2a (siehe Frage 4)
wirkt die fehlende Drehung der BahnstraRRe sehr nachteilig hinsichtlich der Orientierung. Zwar ist
aufgrund der in beide Richtungen zu befahrenden MihlenstraRRe keine Verschlechterung der Er-
reichbarkeit festzustellen, jedoch treten durch den Gegenverkehr weiterhin Probleme im Ver-
kehrsfluss in der MiihlenstraBe auf. Variante 2b ist fiir eine Umsetzung nicht zu empfehlen.

Verkehrs- | Entlast Reduzi
SHRERIS R Sl Erreichbarkeit Gesamt-

Alt-Willichs | bewertung

effekte und -| Verkerssituaton | Durchgangs- |Orientierung
belastungen | Kreisverkehr verkehr

keine Drehung der BahnstraRe, keine

. N . ++ + + o o +
Anderung der MihlenstraBe (Variante 2b)

Frage 6 (siehe Anhang VI): Macht es Sinn, die ,,unechte Einbahnstrafsenregelung” in der Domstra-
fSe beizubehalten?

Eine Beibehaltung der ,unechten Einbahnstralle” DomstraRe besitzt nicht den Vorteil der Ausbil-
dung eines Innenstadt-Karrees, das in zwei Richtungen befahren werden kann. Die positiven Aus-

wirkungen auf die Orientierung und die Erreichbarkeit sind demnach geringer.

Sie unterbindet aber im Vergleich zu anderen Umsetzungsvarianten Durchgangsverkehre in Stid-
Nord-Richtung (bspw. Hillsdonkstr. — Domstr. — Burgstr.). Diese Fahrzeuge werden auf unsensible-
re Routen unter Benutzung der Korschenbroicher StraRe verlagert. Die MaBnahme ist aufgrund
dieser Verlagerungseffekte, die den Ortskern Alt-Willich entlasten, eine empfehlenswerte Umset-
zungsvariante. Eine Drehung der ,unechten Einbahnstralle” erzeugt aber noch grofRere Wirkun-

gen (siehe Frage 7, Planfall 3b).

Verkehrs- Entlastung Reduzierung

Erreichbarkeit| Gesamt-

effekte und -| Verkerssituaton | Durch, - |Orientier
un rkerssituaton [ Durchgangs- |Orientierung Alt-Willichs | bewertung

belastungen| Kreisverkehr verkehr

keine Anderung der DomstraRe
Variante 3a)

4+ + +H+ ++ ++ +++
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Frage 7 (siehe Anhang VIl): Macht es Sinn, die ,,unechte Einbahnstrafse” in der Domstrafle zu dn-
dern?

Eine umgedrehte ,unechte Einbahnstrale” in der Domstral3e flhrt zu einer Verlagerung der Ver-
kehre von der Dom- und BahnstraRe auf die Korschenbroicher Stralle, die Hiilsdonker StraRe so-
wie im Osten auf die Martin-Rieffert-StraRe, die Neusser StraRe und die DammstraRe. Durch die
entgegengesetzten Einbahnstrallen der BahnstraRe und der DomstraRe wird der Durchgangsver-
kehre sowohl in Nord-Siid- als auch in Sid-Nord-Richtung unterbunden und auf die
Korschenbroicher StralRe verlagert. Diese Wirkung ist als duBerst positiv einzuschatzen

Hinsichtlich der Orientierung und der Erreichbarkeiten ist diese Variante ahnlich zu bewerten wie
Planfall 3a (siehe Frage 6). Fiir den Kreisverkehr verstarken sich die positiven Wirkungen durch die
weitere Entlastung der BahnstraBe vom Kfz-Verkehr.

Verkehrs- Entlastung Reduzierung
effekte und - i Orientierung
belastungen

Erreichbarkeit| Gesamt-

Alt-Willichs | bewertung

Drehung der Verkehrsregelung Domstralle

) i +++) i ++ ++ ++(+)
Variante 3b)

Frage 8 (siehe Anhang VIll): Ist die Beibehaltung des Zweirichtungsverkehrs in der Miihlenstrafse
sinnvoll?

Die Beibehaltung des Zweirichtungsverkehrs auf der MihlenstraRe (Planfall 4) hat bei der Umset-
zung des Integrierten Handlungskonzeptes eine geringe verkehrliche Bedeutung. Die Verkehrsef-
fekte sind relativ gering und nur eine geringe Anzahl Fahrzeuge wird auf die MihlenstraRe verla-
gert.

Vor dem Hintergrund, dass die StraRe relativ eng ist und einseitig geparkt wird, kann eine Ein-
bahnstralle jedoch den Verkehrsfluss erhdhen. Die EinbahnstraRe in der MiihlenstralRe ist daher
zu empfehlen, ein Zweirichtungsverkehr aber eine mogliche Option, wenn sich nach Umsetzung
des Integrierten Handlungskonzeptes hierfiir zwingende Griinde ergeben.

Verkehrs- Entlastung Reduzierung

effekte und -| Verkerssituaton | Durchgangs- |Orientierung
belastungen | Kreisverkehr verkehr

Erreichbarkeit| Gesamt-

Alt-Willichs | bewertung

Keine Anderung der MiihlenstraRe
(Variante 4)

++ ++ ++ ++ +++ ++

Frage 9 (siehe Anhang IX): Wie wiirde sich ein Zweirichtungsverkehr in der Kreuzstrafse/nérdlich
BrauereistrafSe auswirken?

Eine Zweirichtungs-Offnung der KreuzstraRe zwischen der Brauerei- und HiilsdonkstraRe verrin-
gert fir wenige Autofahrer, die als Ziel die Parkplatze slidlich der Kirche haben, die Umwegfahrten
und verbessert somit zusatzlich, aber in geringem Umfang, die Erreichbarkeit sowie die Orientie-
rung in Alt-Willich. Sie hat aber keine hervorgehobene verkehrliche Bedeutung fiir das Integrierte
Handlungskonzept.

Diesen Vorteilen stehen aber auch Nachteile gegeniiber. Durch die Zweirichtungsoffnung der
KreuzstraRe werden Parksuchverkehre gefordert, indem Fahrzeuge in den Bereich siidlich der Kir-
che einfahren, dort bei einer Vollbelegung der Stellplatze wenden und wieder Uber die Kreuzstra-
Re ausfahren.
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Verkehrs- Entlastung  |Reduzierung
effekte und -| Verkerssituaton | Durchgangs- |Orientierung
belastungen| Kreisverkehr verkehr

Erreichbarkeit| Gesamt-

Alt-Willichs | bewertung

Zweirichtungsverkehr KreuzstralRe
(Variante 5a)

++) ++ ++ — +++(+) +(+)

Frage 10 (siehe Anhang X): Wie wiirde sich ein Zweirichtungsverkehr in der KreuzstrafSe/nérdlich
Brauereistraf3e auswirken, wenn die Domstrafie als ,,unechte Einbahnstrafie” bestehen bleibt?
Eine zusatzliche Beibehaltung der ,unechten EinbahnstraRe” DomstralRe kombiniert die Vorteile
der besseren Erreichbarkeit der Stellpldtze stidlich der Kirche mit der Unterbindung des Durch-
gangsverkehrs in der DomstralRe. Zusatzbelastungen durch Parksuchverkehre sidlich der Kirche
(siehe Frage 9, Variante 5a) sind aber auch hier wahrscheinlich. Die insgesamt eher gute Bewer-
tung dieser Variante ist auf die Effekte zurickzufiihren, die durch die Beibehaltung der unechten
EinbahnstralRe DomstralRe entstehen (siehe Frage 6, Planfall 3a).
Verkehrs- | Entlastung  |Reduzierung

effekte und -| Verkerssituaton | Durchgangs- |Orientierung
belastungen| Kreisverkehr verkehr

Erreichbarkeit| Gesamt-

Alt-Willichs | bewertung

Zweirichtungsverkehr KreuzstraRBe ohne
Anderung DomstraRe (Variante 5b)

++(+) ++ o+ ++(+) +H(+) ++(+)

Frage 11 (siehe Anhang Xl): Welche Auswirkungen hdtte eine Weiterentwicklung des bestehenden
Nahversorgungszentrums zum , Brauerei-Quartier”?

Ein Ausbau des Nahversorgungszentrums Alt-Willich zum ,Brauerei-Quartier” bewirkt eine Erho-
hung des Quell- und Zielverkehrs in Alt-Willich. Erfolgt die Anbindung wie geplant im Bereich der
Martin-Rieffert-Stralle, ist auf Basis der Modellberechnungen eine Kanalisierung der Verkehrs-
strome auf die Martin-Rieffert-StraRe, die ParkstraBe und die Neusser Strafle zu prognostizieren.
Dies hat positive Auswirkungen auf den Ortskern Willich. Sollte das Brauerei-Quartier realisiert
werden, ist daher eine zentrale Anbindung an die Ostliche Brauereistralle oder an die Martin-
Rieffert-Stralle zu empfehlen.
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4 Zusammenfassung und Darstellung der Vorzugsvariante

4.1 Zusammenfassung

In Kapitel 3 wurden verschiedene Umsetzungsvarianten des Integrierten Handlungskonzeptes Alt-
Willich anhand von Fragestellungen untersucht und bewertet. Die Ergebnisse sind in Abbildung 13

zusammengefasst.

Abbildung 13: Zusammenfassende Bewertung der Umsetzungsvarianten

Verkehrs- Entlastung Reduzierung . .
. o Erreichbarkeit| Gesamt-
effekte und -| Verkerssituaton | Durchgangs- |Orientierung o
. Alt-Willichs | bewertung
belastungen | Kreisverkehr verkehr

Ums'etzung des Handlungskonzeptes . " "~ o . -
(Variante 1c)
Ausl:.)au Schiitzenplatz/Bahnstr. +H#) ) - r . ++(+)
(Variante 1b)
keine Drehung der BahnstralRe

R ++ + ++ o -- +
(Variante 2a)
keine Drehung der BahnstraRe, keine
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Quelle: Eigene Darstellung

Eine Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes ist inklusive einer Drehung der ,unechten
EinbahnstralRe” DomstraRe (Variante 3b) als Vorzugsvariante zu empfehlen. Eine Einbahnstrallen-
fliihrung in der MuhlenstraRe ist zunachst sinnvoll. Sollten sich nach Umsetzung des Handlungs-
konzeptes dort Probleme ergeben, bspw. in der Erreichbarkeit der Wohnhauser der Mihlenstra-
Be, kann die Miihlenstralle auch optional fiir den Zweirichtungsverkehr ge6ffnet werden. Eine
Offnung der KreuzstraRe in beide Richtungen erzeugt durch die Férderung von Parksuchverkehren
eher leichte Nachteile als Vorteile und ist nicht zu empfehlen.

4.2 Darstellung der Vorzugsvariante

Abbildung 14 zeigt die Vorzugsvariante (Integriertes Handlungskonzept inkl. Drehung der ,unech-
ten EinbahnstraRe” DomstraRe, Variante 3b) mit ihren Verkehrsregelungen. Dariiber hinaus stellt
Abbildung 15 die Anderungen der Verkehrsmengen dar, die sich im Vergleich zur Ursprungsversi-
on des Integrierten Handlungskonzeptes (Planfall 1c), also inkl. eines Zweirichtungsverkehrs Dom-

stralle, ergeben.
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Abbildung 14: Ubersicht tiber die Vorzugsvariante

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 15: Vorzugsvariante im Vergleich zur Ursprungsversion des Integrierten Handlungskonzeptes (Va-
riante 1c) (auf 100 gerundet)

Quelle: Eigene Berechnungen
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Die Variante 3b, die sich in Kapitel 3.2 als Vorzugsvariante herausgestellt hat, fliihrt im Vergleich
zur Ursprungsvariante des Integrierten Handlungskonzeptes (Variante 1c) zu einer noch starkeren
Unterbindung des Durchgangsverkehrs in Alt-Willich. Durch das Integrierte Handlungskonzept
werden schon die Durchgangsverkehre auf der PeterstraBe sowie auf der Achse Brauereistralie —
KreuzstraRe — Hilsdonkstrafle minimiert. Die Vorzugsvariante 3b unterbindet dariiber hinaus
auch Durchgangsverkehre Uber die BahnstraRe und die DomstraBe und dies sowohl in Nord-Sid-
als auch Stid-Nord-Richtung. Die Ursache hierfiir liegt im Verlauf der Einbahnstraen: Wahrend
die BahnstraBe nach Stidosten gerichtet ist, verlauft die DomstralSe nach Drehung der ,,unechten
EinbahnstraRe” in die entgegengesetzte Richtung. Eine Durchfahrt in Richtung Norden ist genau
so wenig wie in Richtung Siiden moglich. Die entsprechenden Verkehre verlagern sich somit vor
allem auf die Korschenbroicher StraBe sowie in geringerem Mals auf die Martin-Rieffert-StralRe
(siehe Abbildung 15).

Im Vergleich zur Zahlung 2013 (siehe Abbildung 16) fihrt das Integrierte Handlungskonzept mit
einer Umdrehung der EinbahnstraRe DomstraRe demnach zu einer starken Entlastung der Bahn-
strae und in geringem MaR auch der StraBe Am Park. Uber die Hiilsdonkstrae und die Martin-
Rieffert-Stralle, Neusser Strafle und DammstraRe fahrt nun mehr Verkehr ein. Die Belastung auf
der Domstralle erhdht sich auch mit einer Umdrehung der Verkehrsregelung. Dies ist vermutlich
auf die EinbahnstralRe in der MihlenstralRe zurlickzufiihren. Fahrzeuge, die zuvor (iber die Miih-

lenstralle gefahren sind, bspw. auf die BurgstraRe, nutzen nun die Hiilsdonk- und DomstraRe.

Die sich hieraus ergebenen Gesamtbelastungen der StraBen (Querschnittsbelastungen, siehe Ab-
bildung 17) sind insgesamt als vertraglich einzustufen. Sowohl die DomstralRe als auch die Kreuz-
straRBe kénnen die Verkehrsmengen von nun bis zu 2.000 Kfz/Tag (ca. 200 Kfz/Spitzenstunde) auf-
nehmen. Dies sind Verkehrsmengen, die flir Tempo 30-StraBen und auch verkehrsberuhigte Be-
reiche vertraglich sind. GroBere Zusatzbelastungen betreffen zudem die Dammstrafle und die
Martin-Rieffert-Strale. Beide besitzen neben der ErschlieBungsfunktion der anliegenden Grund-
stiicke auch eine Verteilungsfunktion der Verkehre und haben daher innerhalb Alt-Willichs eine
hervorgehobene verkehrliche Bedeutung. Daher sind auch hier die Verkehrsmengen als unprob-
lematisch einzustufen.

Neben der Minimierung der Durchgangsverkehre werden auch die Parksuchverkehre innerhalb
Alt-Willichs reduziert. Durch die FuRgangerzone am Markt entfallen die dortigen Stellplatze, die
bisher zu einem erhéhten Parksuchverkehr gefiihrt haben (siehe Kapitel 2.3). Dieser Verlust kann
durch zusatzliche Stellplatze auf der HilsdonkstralRe stdlich der Kirche kompensiert. Einer Erh6-
hung des Parksuchverkehrs in diesem Bereich wird durch die EinbahnstraRenregelungen auf der

HilsdonkstralRe sowie auf der Kreuzstralle entgegengewirkt.
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Abbildung 16: Vorzugsvariante: Veranderungen der Verkehrsbelastung gegeniiber 2013 (auf 100 gerundet)

Quelle: Eigene Berechnungen

Fiir den Radverkehr sollten moglichst alle Einbahnstrallen, inkl. der gedrehten ,unechten Ein-
bahnstraBe“ DomstraRe, in Gegenrichtung durch Zusatzzeichen® geéffnet werden. Im Vorfeld der
Radfreigabe in Gegenrichtung ist hierzu eine einzelfallbezogene Priifung der stralenrdaumlichen
Gegebenheiten vorzunehmen. Hierbei ist darauf zu achten, dass ausreichend breite Bewe-
gungsraume fiir die Radfahrer bei einer Kfz-Begegnung verbleiben. Nach den ,Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen” der FGSV eignen sich Fahrgassen ab 3 m Breite, bei Linienbusverkehr ab 3,5
m Breite hierzu. Eine Offnung fiir Radfahrer ist auch bei geringeren Breiten méglich, wenn Aus-
weichmoglichkeiten, bspw. durch Liicken im Parkstreifen oder Grundstiickszufahrten, bestehen.
Zur Sicherung des Radverkehrs konnen auf Einbahnstraen mit zul. Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h (Strecke 30) auch Schutzstreifen entgegen der Einbahnrichtung markiert werden, wenn die
Kfz-Belastung 400 Kfz/h (ca. 4.000 Kfz/Tag) Ubersteigt. Letzteres trifft auf die Einbahnstraen in
Alt-Willich aber nicht zu.

Auf diese Weise wird eine groRtmogliche Netzdurchlassigkeit fir Radfahrer gewéhrleistet, die
Umwege vermeidet. Wie sich in der Analyse zum Radverkehr zeigt (siehe Kapitel 2.2), sind sowohl
die BahnstralRe als auch die BrauereistralRe die Hauptverkehrsachsen der Radfahrer in Richtung
Ortskern Alt-Willich. Vor allem die Bahnstralle erfdhrt mit Umsetzung der Vorzugsvariante eine

starke Reduktion des Kfz-Verkehrs. Dies kommt den Radfahrern sowohl hinsichtlich ihrer Fahrqua-

! Zusatzzeichen 1000-32 zu Zeichen 220 StVO (EinbahnstraRe) bzw. Zusatzzeichen 1022-10 zu Zeichen 267 StVO
(Verbot der Einfahrt).
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litdt als auch in Bezug auf ihre Verkehrssicherheit zu Gute. Zusammen mit der Fullgdngerzone
Markt entsteht somit eine komfortable und sichere Radverkehrsachse. Hierzu ist auch eine Off-
nung der neuen FulRgdngerzone fiir Radfahrer zu empfehlen. Auf diese Weise kann sowohl fir

Radfahrer und fir FulRganger ein attraktiver Bereich geschaffen werden.

Die Aspekte Orientierung und die Erreichbarkeit werden gegenliber dem Status Quo durch die
Drehung der BahnstraBe verbessert, ein vollstandig in zwei Richtungen befahrbares Innenstadt-
Karree wird aber nicht ausgebildet. Dieser Nachteil wird aber durch die Unterbindung des Durch-
gangsverkehrs auf der Domstralle aufgewogen. Zur weiteren Optimierung der Erreichbarkeit ist
die Uberarbeitung des Parkleitsystems zu empfehlen.
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Abbildung 17: Vorzugsvariante: Querschnittsbelastungen auf Basis der Zahlungen 2013 (auf 100 gerundet)

Quelle: Eigene Berechnungen
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Anpassung des Parkleitsystems

Die , Verkehrskonzeption Innenstadt Alt-Willich” (vgl. Planersocietat 2011 a) beinhaltet Empfeh-
lungen, die Erreichbarkeit Alt-Willichs und die Orientierungsmoglichkeiten fiir Ortsfremde durch
eine Optimierung des Parkleitsystems zu verbessern. Hierbei wird zunachst zwischen zwei raumli-

chen Ebenen unterschieden:

- Parkring Innenstadt: besteht vorrangig aus den Parkplatzen BurgstraRe, Markt slidlich der
Kirche, Domgarten, REWE West und DammstralRe/Schiefbahner StraRe

- @Gréflere, eher aufserhalb des Ortskerns gelegene Parkpldtze: Krankenhaus, Schitzenplatz,
REWE Ost, Freizeitbad De Biitt und Sportanlagen.

Bei der Beschilderung wird die Einrichtung eines zweistufigen Systems vorgeschlagen, welches

weiterhin statisch ausgestaltet ist:

- An den Eingangstoren in die Innenstadt bzw. Schnittstellen entlang des duReren ,Rings”
werden Vorwegweiser installiert, die fiir eine erste und schnelle Ubersicht bzw. Orientierung
sorgen. Diese Vorwegweiser definieren Hauptzufahrten zum Parkring Innenstadt sowie zu den

auBerhalb des Ortskerns gelegenen Parkplatzen (siehe Abbildung 18).

- Die Feinverteilung zu den Parkplatzen des Parkrings erfolgt mittels Detailwegweisern bzw.
Informationstafeln, welche entlang des Innenstadtkarrées installiert werden (siehe Abbildung
19). Diese kénnen neben klaren Bezeichnungen der Parkplatze (z.B. ,,Markt“) auch zusatzliche
Informationen wie beispielsweise Verkehrsregelungen (u.a. EinbahnstraBen), Kapazitdt oder

Bewirtschaftungsart bzw. maximale Parkdauer enthalten.

- Bei der (Detail-)Wegweisung ist ggf. die Anwendung eines gut merkbaren Farbschemas zu

empfehlen, um die Orientierung zusatzlich zu vereinfachen.

Gegeniliber den Empfehlungen aus dem Jahr 2011 verdandert sich die Wegweisung zu den
Parkplatzen durch die fehlende Zweirichtungsfreigabe auf der DomstrafRe. Dies hat zum einen zur
Folge, dass kein vollstandiger ,Parkring Innenstadt” ausgebildet werden kann. Zum anderen
kénnen die Parkplatze Domgarten sowie Markt/Kirche nicht Uber die Bahnstrale angefahren
werden, sondern Uber die HilsdonkstralRe. Sie sind deshalb aus Richtung Nordwest (iber die
Einfahrt HulsdonkstraRe auszuschildern. Dies ist nicht als Nachteil zu werten, da der Verkehr zum
einen auf die Korschenbroicher Stralle verlagert wird und zum anderen die Verkehrsachse
Korschenbroicher StraBe/Hulsdonkstrae mindestens ebenso schnell ist wie eine Fahrt tber die

BahnstraBe/DomstraRe.
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Abbildung 18: Gestaltungsbeispiel Vorwegweisung

Abbildung 19: Gestaltungsbeispiel Detailwegweisung

Quelle: Veranderte Darstellung auf Basis Planersocietdt 2011 a

Fazit

Insgesamt betrachtet ist die Variante 3b, die Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes
inkl. der Drehung der ,,unechten Einbahnstrale DomstralRe”, eine deutliche Verbesserung gegen-
Uber der derzeitigen Situation aufgrund der Reduzierung des Durchgangs- und Parksuchverkehrs,
der Verbesserung der Orientierung und Erreichbarkeiten Alt-Willichs sowie auch in Bezug auf die
Anspriiche des Radverkehrs. Sie tragt somit auch dazu bei, die Wohnqualitat in Alt-Willich zu er-

hohen und den Einzelhandelsstandort zu starken.
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ANHANG I: Abschitzung der Auswirkungen der KrankenhausschlieBung auf den Verkehr

Welche Auswirkungen hat die Schliefsung des Krankenhauses auf den Verkehr?

Fiir die Nachnutzung des Krankenhauses wurde in diesem Fall eine Nachnutzung als Wohnbauflache angenommen
(ca. 110 Einwohner). ErwartungsgemaR ist eine Abnahme der Verkehrsbelastungen auf der Bahnstralle und umlie-
genden StraRen zu erkennen (siehe Abbildung rechts), die durch die entfallenen Verkehre des Krankenhauses zu er-
klaren ist. Aufgrund der bislang unklaren Entwicklungsperspektive des Krankenhausgeldandes geben die dargestellten
Verkehrsauswirkungen jedoch nur eine grobe Tendenz an und sind im Rahmen konkreter Planungen zu Uberprifen.
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ANHANG Il: Planfall 1c — Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes inkl. einer Wohnnutzung fiir das Krankenhausgelinde (Ursprungsvariante)

Die Verkehrsbelastungszahlen im gesamten Bericht sind auf 100 gerundet. Daher kénnen sich bei den Differenzzahlen leichte Abweichungen gegenlber der

handischen Berechnung der Differenzen ergeben.

MaRnahmen des Planfall 1c im Vergleich zur Situation 2013:

Drehung der EinbahnstraRe BahnstralRe

Anordnung einer EinbahnstraRe (stadtauswarts) in der Mihlenstrae ab Domstrale
Aufhebung der ,unechten EinbahnstralRe” Domstrale

Anordnung einer EinbahnstraBe (ostwarts) in der HiilsdonkstraRBe ab Schiefbahner StralRe
Anordnung einer EinbahnstraBe (westwarts) in der BrauereistraRe ab GrabenstralRe
Anordnung einer EinbahnstraRe (nordwestwarts) am Kaiserplatz

Umdrehung der Einbahnstral3e PeterstraRe zwischen Kaiserplatz und Martin-Rieffert-StraRRe
Einrichtung einer FuRgangerzone Am Markt sowie in der stdlichen Bahnstrafe mit Ausnah-
meregelungen fiir den Birgerbus und die Liefer- und Anliegerverkehre.

Entfall der 10 Stellplatze am Markt,
Schiefbahner StralRe

Neuer Parkplatz Am Park (15 Stellplatze)
Reduktion der Stellplatzanzahl Kaiserplatz (35 statt 67 Stellplatze)

Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs am Kaiserplatz sowie in der gesamten Fried-

Ersatzkapazitditen an der HilsdonkstraBe 0stl.

richstralle
Einrichtung eines Kreisverkehrs an der Kreuzung Am Park/Parkstrale
Annahme einer Wohnnutzung fiir das Geldnde des schlieBenden Krankenhauses (110 Ein-

wohner)

Welche Auswirkungen hat die Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes auf die Verkehrssituation?

Die Drehung der Einbahnstralle Bahnstralle hat zur Folge, dass die Bahnstralle nun nicht mehr als Ausfahrt der Innenstadt genutzt
werden kann. Fir die Stralle Am Park bedeutet dies eine Mehrbelastung durch ausfahrende Fahrzeuge, die jedoch durch eine Ver-
ringerung der Zahl einfahrender Fahrzeuge kompensiert wird (der einfahrende Verkehr verlagert sich auf die BahnstraRRe). Die
Burgstralle, auf der zuvor viele Fahrzeuge in Richtung BahnstraRe ausfuhren, wird deutlich entlastet. Auch auf der Mihlenstrale
ist eine verringerte Verkehrsbelastung festzustellen. Die Herausnahme des Gegenverkehrs wirkt sich hier zudem auf den Verkehrs-

fluss positiv aus.

Uber den Schiitzenplatz sind im Vergleich zur heutigen Situation geringe Schleichverkehre festzustellen. Fiir Autofahrer von der
Korschenbroicher StraRe (aus Suden) ist er eine Abklrzung auf die BahnstralRe. Diese geringen Mehrbelastungen begriinden aus
verkehrstechnischer Sicht aber keinen Ausbau des Schiitzenplatzes, der ohnehin nur geringe Wirkungen besaRe.

Die Peterstrae wird durch die umgedrehte EinbahnstraRenregelung vom Durchgangsverkehr entlastet (-200 Kfz/Tag). Zudem wird

der Quell- und Zielverkehr zum Kaiserplatz nun auf die obere Martin-Rieffert-Stralle verlagert.

Auf der DomstralRRe ist eine deutliche Zunahme der Verkehrsbelastung festzustellen (+2.100 auf 2.900 Kfz/Tag insgesamt). Dies
liegt im Wesentlichen in der Aufhebung der unechten EinbahnstraBe und in ihrem Bedeutungszuwachs als Teil des Innenstadt-
Karrees begrindet. Aus verkehrstechnischer Sicht ist die Mehrbelastung unproblematisch und fiir innerstadtische StralRen mit
Tempo 30 vertraglich. Die verkehrsberuhigenden Einbauten, die sich derzeit in der Domstrae befinden, sind aber gegebenenfalls

mit einer Offnung fiir den Zweirichtungsverkehr zu entfernen.

Auf der KreuzstraBe zwischen der BrauereistraBe und der Dammstralle ist von einer deutlichen Mehrbelastung auszugehen (+
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1.400 Kfz/Tag auf ca. 2.000 Kfz/Tag). Mit der Einrichtung von EinbahnstraRen auf der Hilsdonk- sowie Brauereistrale fungiert sie
nun als alleinige Ausfahrt aus Richtung Kirche. Dem hingegen werden nun Durchgangsverkehre auf der Achse Hilsdonkstralle —

KreuzstraRe — BrauereistraRe unterbunden.

Die Zusatzbelastungen auf der siidlichen Martin-Rieffert-StraRe (+ 600 Kfz/Tag) kénnten eine Folgewirkung der neuen Verkehrs-
fihrung KreuzstralRe sein. Moglicherweise nutzt nun ein Teil des Quellverkehrs aus dem Bereich Kirche die Ausfahrt Giber die Neus-
ser-StraRe und Martin-Rieffert-StralRe anstatt Uber die HilsdonkstraRe, die aufgrund der Einbahnstralenregelung nicht mehr di-
rekt angefahren werden kann. Andere fahren nun Uiber die KreuzstraRe, die DammstralRe, und die Schiefbahner StraBe in Richtung
Korschenbroicher StraRe. Die resultierenden Fahrzeugmengen fiir die DammstraRe (ca. 6.000 Kfz/Tag), die Schiefbahner Strale
(ca. 4.300 Kfz/Tag) und die Martin-Rieffert-Strae (ca. 5.500 Kfz/Tag) sind fiir die StraRen vertraglich, da diese StraBen neben der
ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke eine Verbindungs- und Verteilungsfunktion innerhalb Alt-Willichs ibernehmen.

Insgesamt flhrt die Umsetzung der MaBnahmen des Integrierten Handlungskonzeptes zu einer mehrheitlichen Verkehrsentlas-
tung, welche in der Bahn- und MiihlenstraBe aber im Wesentlichen aus der SchlieBung des Krankenhauses resultiert. Durch die
Malnahmen werden des Weiteren Durchgangsverkehre unterbunden. Parksuchverkehre, die durch die Stellplatze am Markt ent-

stehen, entfallen durch die Einrichtung einer FuRgangerzone und die Verlagerung der Stellplatze.

Die Drehung der BahnstraRe verbessert die Orientierung und die Erreichbarkeit insb. fiir Auswartige, da iber den zentralen Ver-
kehrsknotenpunkt des Kreisverkehrs Korschenbroicher Str./Parkstr. eine direkte Zufahrt in den Ortskern geschaffen wird. Zudem
entfallen Stauungen im Bereich des Kreisverkehrs. Auch die Ausbildung des Innenstadt-Karrees im Zweirichtungsverkehr verbes-
sert die Einpragsamkeit des Verkehrssystems.

In der Gesamtbetrachtung wird durch die Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes die Verkehrssituation verbessert.

Verkehrs- Entlastun Reduzierun
ung uzierung Erreichbarkeit| Gesamt-

Alt-Willichs | bewertung

effekte und - | Verkerssituaton | Durchgangs- |Orientierung
belastungen| Kreisverkehr verkehr

Umsetzung des Handlungskonzeptes

) ++ ++ ++ +++ +++ e
(Variante 1c)
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ANHANG lll: Planfall 1b — Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes inkl. Ausbau des Schiitzenplatzes und Zweirichtungsverkehr mittlere BahnstraBe

Veranderungen des Planfall 1b im Vergleich zum Planfall 1c (Referenzfall):

= Ausbau der Verbindung liber den Schiitzenplatz
*  Ausbau und Offnung der mittleren BahnstraRe fiir den Zweirichtungsverkehr

Sind zukiinftig zur Anbindung des Wohngebietes ein Zweirichtungsverkehr in der mittleren BahnstrafSe sowie ein Ausbau des Schiit-
zenplatzes notwendig?
Es zeigt sich, dass ein Ausbau des Schitzenplatzes etwa 200 bis 300 Kfz von der MihlenstralRe auf den Schiitzenplatz verlagert.
Dies werden in erster Linie Anwohner der Bahnstralle sowie des neuen Wohngebietes sein, fiir die die Korschenbroicher Stralle
nun schneller erreichbar ist. Insgesamt sind die Wirkungen in Anbetracht der Ertlichtigungskosten fir den Schitzenplatz zwar als
positiv, aber eher gering zu werten. Ein Ausbau des Schiitzenplatzes mit Freigabe der mittleren BahnstraRe fiir den Zweirichtungs-
verkehr ist daher hochstens mit geringer Prioritdat zu empfehlen. Auch ohne diese MaRnahmen ergibt sich durch das Integrierte
Handlungskonzept sowie die SchlieBung des Krankenhauses eine deutliche Entlastung der Bahnstralle sowie der Miihlenstralie.
Verkehrs- Entlastung Reduzierung Erreichbarkeit| Gesamt-
Alt-Willichs | bewertung

effekte und - | Verkerssituaton | Durchgangs- |Orientierung
belastungen| Kreisverkehr verkehr

Ausbau Schitzenplatz/Bahnstr.

(Variante 1b) +(+) ++(+) ++ ++H+ +++ ++(+)
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ANHANG IV: Planfall 2a — Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes ohne Drehung der EinbahnstraRe BahnstraRe
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+/-100: Gesamtveridnderung/Tag im Vergleich zur Zihlung 2013

Verdanderungen des Planfall 2a im Vergleich zum Planfall 1c (Referenzfall):

= Beibehaltung der EinbahnstraBe BahnstraRe in Nordwest-Richtung

Wie wiirde sich die Einfiihrung des Innenstadt-Karrees auswirken, wenn die Verkehrsfiihrung in der BahnstrafSe nicht gedreht wird ? |
Eine Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes ohne Drehung der Verkehrsfiihrung BahnstraRe flihrt auf der MihlenstraRe
zusatzlich zu Planfall 1c zu noch weniger Verkehr. Dieser Verkehr verlagert sich auf die Bahnstralle sowie auf die Burgstralle, da
beide wieder als Hauptausfahrt aus Alt-Willich genutzt werden. In der Gesamtsumme ist aber auch weiterhin eine Abnahme fest-
zustellen. Weil die Bahnstralle im Gegensatz zu Planfall 1c nicht mehr als Einfahrt genutzt werden kann, verlagern sich nun Ver-
kehre auf die StraBe Am Park sowie auf die Hiilsdonkstrale.

Insgesamt erzeugt eine Realisierung des Innenstadt-Karrees ohne Drehung der Verkehrsfiihrung der BahnstraRe Verkehrsverlage-
rungen, die der Miihlenstralle zu Gute kommen, aber die positiven Wirkungen des Integrierten Handlungskonzeptes auf der Bahn-

stralle, der BurgstralRe und Am Park etwas verringern. Insgesamt sind die reinen Verkehrseffekte aber weiterhin positiv.

Hinsichtlich der Orientierung hat die Planungsvariante aber deutliche Nachteile. Zwar wird sie durch das Innenstadt-Karree ver-
bessert, aber aus Richtung des Kreisverkehres gibt es wie aktuell keine offensichtliche und direkte Zufahrt zum Ortskern. Zudem
steht nun die MihlenstraRe nicht mehr zur Verfligung. Die Erreichbarkeit wird gegeniiber dem Status Quo daher sogar einge-
schrankt. Fur den Kreisverkehr ist trotz Beibehaltung der EinbahnstralRenrichtung zumindest eine leichte Entlastung zu prognosti-
zieren, weil der Verkehr auf der BahnstraRe gegeniiber der aktuellen Situation abnimmt.

Verkehrs- Entlastun Reduzierun
ung uzierung Erreichbarkeit| Gesamt-

Alt-Willichs | bewertung

effekte und -| Verkerssituaton | Durchgangs- [Orientierung
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keine Drehung der BahnstraRe
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ANHANG V: Planfall 2b — Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes ohne Drehung der EinbahnstraRe BahnstraBe und ohne Anderung der MiihlenstraRe
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Verdanderungen des Planfall 2a im Vergleich zum Planfall 1c (Referenzfall):

= Beibehaltung der EinbahnstraRe BahnstraRRe in Nordwest-Richtung
= Beibehaltung des Zweirichtungsverkehrs in der Mihlenstral3e

Wie wiirde sich die Einfiihrung des Innenstadt-Karrees auswirken, wenn die Verkehrsfiihrung in der BahnstrafSe nicht gedreht wird
und der Zweirichtungsverkehr in der MiihlenstrafSe beibehalten wird?

Im Vergleich zu Planfall 1c sind leichte Mehrbelastungen auf der BahnstraRe (+ 200 Kfz/Tag) sowie auf der BurgstraRe (+ 300
Kfz/Tag) festzustellen, da beide StraRen von ausfahrenden Kfz als Hauptroute genutzt werden. Fur die StraRBe Am Park und auch
fir die MuahlenstralRe (trotz Zweirichtungsverkehr) ergeben sich Entlastungen gegeniiber Planfall 1c, da sich Ausfahrer auf die
BahnstralRe verlagern. Im Vergleich zu Planfall 1c fallen die Verkehrsabnahmen der Bahnstralle und der BurgstraRBe geringer aus,
die der MiihlenstraRe etwas hoher.

Letztendlich fuhrt auch Planfall 2b auf vielen Straflen zu Verkehrsentlastungen. Die Orientierung wird durch die Ausbildung des In-
nenstadt-Karrees zwar verbessert, keine Anderung gibt es aber hinsichtlich einer Einfahrtsméglichkeit vom Kreisverkehr aus. Die
Zufahrten zum Ortskern aus Richtung Nordwesten erfolgen weiterhin iber die Hllsdonkstralle, MihlenstralRe und Am Park. Dies
hat auch zur Folge, dass liber die MihlenstralRe Durchgangsverkehre einfahren konnen und der Verkehrsfluss durch den Zweirich-
tungsverkehr mit parkenden Kfz behindert wird. Fur den Kreisverkehr Korschenbroicher StralRe/Parkstralle sind die aus der Bahn-

straBe weniger einfahrenden Kfz eine leichte Entlastung.
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ANHANG VI: Planfall 3a - Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes ohne Anderung der DomstraRe

100: Mehrbelastung/Tag im Vergleich zu Planfall 1c
-100: Minderbelastung/Tag im Vergleich zu Planfall 1c
+/-100: Gesamtverinderung/Tag im Vergleich zur Zihlung 2013

Verdanderungen des Planfall 3a im Vergleich zum Planfall 1c (Referenzfall):

= Beibehaltung der unechten EinbahnstraRe Domstrale

Macht es Sinn, die ,unechte Einbahnstrafsenregelung” in der Domstrajse peizuoenaiten ¢

Im Vergleich zu Planfall 1c ist erwartungsgemaR eine starke Entlastung der DomstraRe festzustellen (-1.300 Kfz/Tag), da kein
Durchgangsverkehr die Domstralie in Richtung Norden befdhrt. Ein Teil dieser Fahrzeuge verlagert sich nun auf die Grabenstralle
als Ostliche Parallele. Im Vergleich zur Situation 2013 ist auf der DomstraRe aber eine Mehrbelastung von 800 Kfz/Tag erkennbar,
was auf Fahrzeuge zuriickzufiihren ist, die iber die BahnstraRe einfahren und ihr Ziel im stidlichen Untersuchungsgebiet haben.

Der grofRere Teil der Fahrzeuge, der in Planfall 1c die DomstraBe in Richtung Norden genutzt hat, verlagert sich aber nun auf die
Korschenbroicher StraRe und die BahnstralRe unter Nutzung des Schleichweges Schiitzenplatz. Die resultierende Gesamtbelastung

von ca. 1.000 Kfz/Tag auf dem Schiitzenplatz ist fiir den derzeitigen Ausbaustand noch vertraglich.

Letztendlich werden durch eine Beibehaltung der ,unechten EinbahnstralRe” Domstralle gegeniber Planfall 1c insbesondere Ver-
kehre auf die als unsensibel einzustufende Korschenbroicher StralRe und die BahnstralRe verlagert. Zudem werden Durchgangsver-

kehre in Std-Nord-Richtung durch die sldliche Einfahrtssperrung der DomstrafRe unterbunden.

Die Aspekte Orientierung und die Erreichbarkeit werden gegeniiber dem Status Quo durch die Drehung der BahnstralRe verbes-
sert, ein vollstandig in zwei Richtungen befahrbares Innenstadt-Karree wird aber nicht ausgebildet. Fiir den Kreisverkehr tritt
durch die Drehung der BahnstrafRe sowie durch Schleichverkehre tiber den Schiitzenplatz eine merkliche Entlastung ein.

Planfall 3a kombiniert Aspekte der besseren Erreichbarkeit und Orientierbarkeit mit einer Verlagerung von Durchgangsverkehren.

Verkehrs- Entlastun Reduzierun
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ANHANG VII: Planfall 3b - Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes mit Drehung der unechten EinbahnstraRe DomstraRe

100: Mehrbelastung/Tag im Vergleich zu Planfall 1c
-100: Minderbelastung/Tag im Vergleich zu Planfall 1c
+/-100: Gesamtveridnderung/Tag im Vergleich zur Zdhlung 2013

Verdnderungen des Planfall 3a im Vergleich zum Planfall 1c (Referenzfall): Macht es Sinn, die ,,unechte Einbahnstrafsenregelung” in der Domstrafse zu andern?

= Drehung der unechten Einbahnstralle DomstralRe In der Folge verringert sich im Vergleich zu Planfall 1c die Verkehrsbelastung der Domstrale um 1.100. Des Weiteren sinken in der Bahnstrale (-
800 Kfz) sowie in der StraRe Am Park (-400 Kfz) die Verkehrszahlen. Dies sind Verkehre, die ihr Ziel im Bereich Markt/Domgarten/Schiefbahner
StralRe haben. Sie verlagern sich auf die Korschenbroicher Strale (+1.100 Kfz) und die HilsdonkstralRe (+800 — +900 Kfz) bzw. auf die Martin-
Rieffert-Stralle, Neusser Strafe und DammstraRRe (+300 — +400 Kfz).

Im Vergleich zur Zdhlung 2013 fihrt das Integrierte Handlungskonzept mit einer Umdrehung der EinbahnstralRe Domstralle zu einer starken Ent-
lastung der BahnstraRe und in geringem MaR auch der StraBe Am Park. Uber die HiilsdonkstraRe und die Martin-Rieffert-StraRe, Neusser StraRe
und DammstralRe fahrt nun mehr Verkehr ein. Die Belastung auf der DomstralRe erhéht sich auch mit einer Umdrehung der Verkehrsregelung.
Dies ist vermutlich auf die EinbahnstralRe in der MihlenstralRe zurlickzufiihren. Fahrzeuge, die zuvor tber die MihlenstralRe gefahren sind, bspw.
auf die BurgstralRe, nutzen nun die Hilsdonk- und DomstraBe. Abgesehen von der Umpositionierung des Zeichens ,Einfahrt verboten” sind auf
der DomstraRe keine Veranderungen notwendig. Auch die verkehrsberuhigenden Einbauten kénnen bestehen bleiben.

Zusammenfassend fiihrt eine umgedrehte ,unechte Einbahnstrale” in der DomstraRe zu einer Verlagerung der Verkehre von der Dom- und
BahnstralRe auf die Korschenbroicher StraRe, die Hilsdonker Strae sowie im Osten auf die Martin-Rieffert-StraRe, die Neusser Strafle und die
DammstraBe. Durch die entgegengesetzten EinbahnstraBen der BahnstraBe und der Domstralle wird der Durchgangsverkehre sowohl in Nord-
Siid- als auch in Std-Nord-Richtung unterbunden. Hinsichtlich der Orientierung und der Erreichbarkeiten ist diese Variante dhnlich zu bewerten
wie Planfall 3b. Fiir den Kreisverkehr verstarken sich die positiven Wirkungen durch die weitere Entlastung der BahnstraRe.
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ANHANG VIII: Planfall 4 - Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes ohne Anderung der MiihlenstraRe
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Verdanderungen des Planfall 4 im Vergleich zum Planfall 1c (Referenzfall):

= Beibehaltung des Zweirichtungsverkehrs MihlenstraRe

Ist die Beibehaltung des Zweirichtungsverkehrs in der MiihlenstrafSe sinnvoll?

Im Vergleich zum Planfall 1c, der von einer MihlenstralRe als EinbahnstraBe (stadtauswaérts) ausgeht, sind die Veranderungen rela-
tiv gering, da es mit der BahnstralSe und der HilsdonkstralRe aus Richtung Westen weitere Einfahrtsmoglichkeiten in Richtung Alt-
Willich gibt. Lediglich eine geringe Zahl von Fahrzeugen (ca. 200 — 300/Tag) wird auf die MihlenstraRRe verlagert. Fir die Domstra-
Re ergibt sich eine Entlastung von ungefihr 400 Fahrzeugen/Tag. Letztendlich sind die verkehrlichen Unterschiede zwischen
Planfall 1c (EinbahnstralRe) und Planfall 4 (Zweirichtungsverkehr auf der MiihlenstraRe) gering. Fir die Funktionsfahigkeit des In-
nenstadt-Karrees hat die Verkehrsfiihrung MihlenstralRe eine geringe Bedeutung.

Auch hinsichtlich der Orientierung und Erreichbarkeit besitzt ein Zweirichtungsverkehr Mihlenstralle eine untergeordneter Rolle.
Fir Ortsfremde wird die gedrehte BahnstraRe die Hauptzufahrt. Somit besitzt ein Zweirichtungsverkehr in der MihlenstraRe vor-

dergriindig fur die Anlieger eine Bedeutung.

Die Beantwortung der Fragestellung, ob eine EinbahnstraBe notwendig ist, sollte daher vielmehr vor dem Hintergrund erfolgen, ob
ein Zweirichtungsverkehr unter Anbetracht der engen MihlenstralRe mit einseitigen Parkvorgangen sinnvoll ist. Eine Herausnahme
des Gegenverkehrs kénnte den Verkehrsfluss erhdhen und evtl. weitere Gestaltungsmoglichkeiten fiir die StralRe er6ffnen. Die An-
ordnung einer Einbahnstrale ist daher zu empfehlen. Ein Zweirichtungsverkehr kann optional angedacht werden, wenn sich bspw.

nach Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes hierfiir zwingende Griinde ergeben.
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ANHANG IX: Planfall 5a - Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes mit einem Zweirichtungsverkehr in der KreuzstraRe

100: Mehrbelastung/Tag im Vergleich zu Planfall 1c
-100: Minderbelastung/Tag im Vergleich zu Planfall 1c
+/-100: Gesamtverdnderung/Tag im Vergleich zur Zdhlung 2013

Verdanderungen des Planfall 5a im Vergleich zum Planfall 1c (Referenzfall):

= Offnung der KreuzstraRe fiir den Zweirichtungsverkehr zwischen der BrauereistraRe und der
HilsdonkstraRRe

Wie wiirde sich ein Zweirichtungsverkehr in der KreuzstrafSe/nérdlich Brauereistrafle auswirken?

Die Offnung der KreuzstraRe fiihrt im Vergleich zum Planfall 1c zu einem Mehrverkehr aus Richtung Osten (iber die BrauereistraRe
und entlastet die HiilsdonkstraRe als Zufahrt zu den Stellplatzen siidlich der Kirche. Umwegfahrten werden somit vermieden, je-
doch betrifft dies insgesamt nur relativ wenige Autofahrer.

Die MaBnahme fiihrt zudem zu einer weiteren leichten Verbesserung der Erreichbarkeiten und der Orientierung in Alt-Willich.
Demgegeniber ist aber ein Parksuchverkehr wahrscheinlich, indem Fahrzeuge in den Bereich siidlich der Kirche Gber die Kreuz-
straRe einfahren und bei einer Vollbelegung der Stellplitze iiber die KreuzstraRe wieder ausfahren. Die Offnung der KreuzstraRe
erzeugt daher insgesamt sogar eher leichte Nachteile als Vorteile.
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ANHANG X: Planfall 5b - Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes mit einem Zweirichtungsverkehr in der KreuzstraRBe und einer Beibehaltung der unechten EinbahnstraBe DomstraRRe

100: Mehrbelastung/Tag im Vergleich zu Planfall 3a

-100: Minderbelastung/Tag im Vergleich zu Planfall 3a

+/-100: Gesamtverdnderung/Tag im Vergleich zur Zdhlung 2013
(Planfall 5b + Planfall 3a)

Veranderungen des Planfall 5b im Vergleich zum Planfall 1c (Referenzfall):

=  Offnung der KreuzstraRe fiir den Zweirichtungsverkehr zwischen der BrauereistraRe und der
HilsdonkstraRRe
=  Beibehaltung der unechten Einbahnstrae in der DomstraRe

Wie wiirde sich ein Zweirichtungsverkehr in der Kreuzstraf3e/nérdlich Brauereistrafse auswirken, wenn die Domstrajse als ,,unechte
EinbahnstrafSe” bestehen bleibt?

Der Planfall 5b stellt eine Untervariante des Planfalls 3a (keine Verdnderung der ,unechten EinbahnstraRe” Domstralle) dar. Um
darzustellen, welche Auswirkungen eine Offnung der KreuzstraRe in Kombination mit der Beibehaltung der Verkehrsregelung
DomstraRRe hatte, wurde daher in der Differenzdarstellung der Planfall 5b mit dem Planfall 3a verglichen.

Insgesamt ergibt sich ein fast identisches Bild wie in Planfall 5a (Offnung der KreuzstraRe bei gleichzeitiger Offnung der Domstra-
Re). Das heiflt, dass die MaBnahmen in der DomstraRe sowie an der KreuzstraBe verkehrlich nicht in Zusammenhang stehen.

In der Gesamtbewertung ist die Variante 5b somit eine Kombination der Vor- und Nachteile der Planfdlle 3a und 5a. Durch die Bei-
behaltung der unechten Einbahnstrale Domstralle werden vor allem Durchgangsverkehre verringert. Der Zweirichtungsverkehr
KreuzstraRe flhrt zu einer leichten Verbesserung hinsichtlich der Orientierung und Erreichbarkeit. Dem gegeniiber stehen aber

Nachteile durch wahrscheinliche Parksuchverkehre.
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ANHANG XI: Planfall 6 - Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes mit Realisierung des Brauerei-Quartiers

100: Mehrbelastung/Tag im Vergleich zu Planfall 1c
-100: Minderbelastung/Tag im Vergleich zu Planfall 1c
+/-100: Gesamtveridnderung/Tag im Vergleich zur Zdhlung 2013

Verdnderungen des Planfall 6 im Vergleich zum Planfall 1c (Referenzfall):

= Umsetzung des Brauerei-Quartiers (ca. 14.000 m? Verkaufsfliche, 330 m? Wohnnutzung, 330
Parkplatze)

Der Planfall 6 16st sich von der Fragestellung, welche MaBnahmen im Integrierten Handlungskonzept
kombiniert werden kénnten. Es geht um eine Abschdtzung der verkehrlichen Folgewirkungen des
Brauerei-Quartiers. Aufgrund der veranderten Modellgrundlagen (deutlich erhéhte Verkaufsflachen)
wird der Planfall auch nicht einer Gesamtbewertung im Vergleich zu den anderen Planfallen unterzo-

gen.

Welche Auswirkungen héitte eine Weiterentwicklung des bestehenden Nahversorgungszentrums zum ,,Brauerei-Quartier”?

Eine Entwicklung des Nahversorgungszentrums zum Brauerei-Quartier hat erwartungsgemal eine Zusatzbelastung fur das Stra-
Bennetz zur Folge. Die Zusatzbelastungen betreffen in erster Linie die Achse lber die ParkstraBe und die Martin-Rieffert-StraRe.
Aufgrund der nahe gelegenen Parkdeckzufahrt an der 6stlichen BrauereistraRe stellt sie die schnellste Verbindung zum Brauerei-
Quartier aus nordlicher Richtung dar. Aus Richtung Stiden sind die Schiefbahner StraRe, die DammstraRRe und die Neusser Stralle

die HaupterschlieBungsstralRen des Quartiers.

Der Verkehr flieBt wesentlich konzentrierter als mit der derzeitigen Anbindung des Gelandes an die Brauerei- sowie Grabenstralle.
Ein GroRteil der weiteren StraBen im Untersuchungsgebiet wird daher entlastet. Dies betrifft insbesondere die StraBe Am Park und

die GrabenstraRe.

Die Verlagerungseffekte mit einer Konzentration des Verkehrs auf wenige Routen sind positiv zu werten und verringern fir viele
StraRen den Durchgangsverkehr. Fiir die mogliche Entwicklung des Brauerei-Quartiers sollte die Anbindung der Parkpldtze daher
nahe an der Martin-Rieffert-StralRe erfolgen. Eine (zusatzliche) Parkhauszufahrt oder —abfahrt auf die GrabenstralRe ist zu vermei-

den.
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